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10 n wpa oto 0Tabud twv Avw 10 Uhr am Bahnhof von Ano Lechonia.
Aexwviwv. To Tpavakl tou fnAiou Mit einem lauten Pfeifsignal kiindigt die
o@upllel Sivovtag to ouvbnua plag Pilionbahn den Beginn einer unvergessli-
aééxaotng dtadpounc. HavaBaon otic  chen Zugreise an. Die Bergauffahrt an
opop@eg nAayléc tou MnAlou wéxpltic  den schénen Hédngen des Pilion-Gebirges
MnALEG Eekvd. .. bis nach Milies beginnt ...

i,
‘KalAa Nepa
lera/Kana Hepa

A\

10 o ‘clock at the Ano Lehonia Railway 10 yacoe ympa Ha cMaxuyuu
Station. The little train’s whistle signals ~ AHo JlexoHbs. ManeHbKul noe3o

the beginning of an unforgettable trip. cueHaauupyem o6 omnpassieHuu U o
The ascent on the beautiful slopes of Mt.  Hayane He3abbiBaemo20 nymewecmsus.
Pelion has began... [lo0bem No KpacuBbIM CKIOHAM

2opbl lNenuoH do depesHuU Musbec
10 h gare de Lechonia. Le sifflet joyeux Ha4yuHaemcs ...
du petit train annonce le départ pour
une promenade inoubliable...




— EAAHNIKA

M laandticnio otevéColdnpoOPOUIKEC
ypappéc otov kbopo (60 ekatootq)

@oéevel ta 4 Bayovia Tou «poutlolpny,
onwc Aeydétav KANOTE TO TPAWAKL TOU
rMnAtou, yia va dnAwaoel Tnv atgokivnon
Kal tov kanvd nou Apnve oto népacud

TOU.

And ta Avw Aexwvia péxpl Tig MnAEc n
Sladpopn eival opevr), dtaoxilovtag Tig
Kataputeg nAayléc. Me taxdtnta nepinou
20 xAy. v wpa 1o tpaivo avefaivel
oto MNAAlo, otabuelel yia 15 Aentd otnv
Avw Tat¢éa kal eBavel g MnAiég, e
OUVOAIKG xpdvo dladpopnc 90 Aentd.

Totpaivotou NnAiou devnpoo@épetlpdvo
pla payeutkd dladpopn. Elval kal éva
pvnueio otldnpodpouIKAG aApXITEKTOVIKAG,
JE Ta TOEWTA Tou yeUpla, TIC Kapdapeg
Kal t¢ onpayyec tnc Stadpoung Ttou.
Zexwplotd Oelypata n AlBvn nevtatoén
vépupa KaAdpepa Kat n geydain petai-
Ak VéEpupa tou Tafldpxn @ vépupa

Nte Kiplko, and to évoua tou oxedlaotn
Kal natépa tou peydiou lwypdagou.
Y10 onueio autd to Tpaivo Ba KUANoEL
oe KapnuUAn ypapun, evw n vépupa
otnv onoia Bploketal, €ival eubeia. TTig
MnALEC ol entoKENTEC pag pnopolv va
Baupdoouv Tta ypa@lkd Kaiviepipla,
Toug napadoactakoUc EEVDVEC, TNV EKKAN-
ola twv Taflapxwyv nou xtioTnKe npwv
10 1741, t0 Aaoypa@ikd pouoeio, Tn BIBAL-
00nKn Kat noAAd aAAa...

MuBiki Stadpopn

To tpawvakl tou NnAiou nepvael yéoa anod
TG pubikég dladpopéc twv Kevialpwy
aMakattou dwdekdBeou, apoU to MAALo
Atav to Bouvd Twv Kevtalpwy aAAd kat
n Bepwvil katowkkia Twv 12 Bewv TOU
OAUpnou, katd tn puboloyia. XTi¢ nukvo-
@utec baocwdelg nhayléc Tou (ovoav ol
Kévtaupol kal oto onueio autod, €ywve
Kal n Eakouotr Kevtaupopaxia avaueoa
otou¢ Kevtadpouc Kat toug Aanibeg, yia

xdapn ¢ épop@nc Innodduelac. Méoa
otn xapadpa tou Ta&ldpxn Ppioketal n
onnAld tou co@oU Kévtaupou Xelpwva,
o onolog ATav o Bepaneutic Kévtaupog,
nou eixe SwploeloTougyoveicTou AXINEQ
10 akdvTlo, To onolo apydtepa eKelVOq
xpnolgonoince otov TPWIKO nNdAEPO
kal Bepdneue TIC NANYEC NoU NpokaAou-
oe. H onnAld tou Kévtaupou Xeipwva
Bploketal akpiBwc otn pila tou Bpdxou
nou onuepa eival to €EWKAAGCL TOU
Ta&lapxn. Aéyetatl 6tL, and To ECWTEPIKO
NG onnAldg, undpxel povonatt nou dia-
nepva to Bouvd Kal enkolvwvel ye avti-
otolXn onnNAlA oTnV MeEPLOXf «MaAdk
f kal akoépn pakputepa, Péxpl To AdQo
¢ lopitoag ota AvatoAikd tng ndAng
Tou BéAou.

To Tpawvaki £xXetL TNV LoTOPia TOU

To otoplkd Tpalvdaki, nou naiaidbtepa
Olévue tnv andéotacn BéAog — MnALEG,
KuAoUoe ndvw oTtov eniong LoTopikod
o16npddpopo, Tou onolou n KATaoKeun
apxioe to 1892 pe NpWTO TO KOPPdATl
péxpl ta Aexwvia, yla va napadobet
TeEAKA To 1896. To undAolno Kopuatt
PEXPL TIC MNALEG KATAOKEUAOTNKE OTNV
OUVéXxela, yia va tebel oe Aettoupyia to
1903. Tnv eniBAewn TNC KATAOKEUNC TOU
oldnpodpopikol Siktlou eixe o EBapioto
Nte Kipiko, o natépag tou yvwotoU

S —

(wypapou Tl6ptlio Nte Kipiko, nou
vevwnonke oto BoAo. To tpailvo éueAAe
apydTEPavVa tov EPnvéELKalva ouvodeUel
otabepad tic dnuloupyiec tou {wypagou.
Y€ NOANA €pya TOU UMAPXEL pla WIKPNA
@lyoUpa tpaivou, cuvABw¢ Kpuppévou
niow and tolxoug Kat Kapapec, 46NWC ...
Kal To Kpu@d BAEppa tou pikpoU natdiou
ota peyaia épya twv evnAikwy.

NpécPBacn

Avw Aexwvia - MnAiég

To Tpatvdakl Tou MnAiou KukAo@opel and
Vv avolén £wc¢ to @Blvénwpo npayua-
Tonowwvtag pla dladpopr PET €noTpo-
@G npoc¢ kal and tg MnAiéc. H dtdpkela
tou ta&diou eival 1 wpa kat 30 Aentd pe
gla otdbueuon 15 Aentwyv oTo ypaikod
otabud TnGAvw ratdéacylaka@é, avayu-
KTIKA, Toniko Toinoupo kat enlokewn oto
«Mouoeio tng EAlAc».

NpéoBacn oto Ztadud Twv Avw
Aexwviwv (anéxel 12 xAy. and to BoAo)
Me 10 Aew@opeio g ypauung BoAog/
Aexwvia/MAatavidla. O otabpdc Bpioke-
tal oe andéotaon 50 pétpwy and tn otd-
on Tou Acw@opeiou.

Me IX autokivnTo: ¥ta Avw Aexwvia apl-
otepd and tov napakeipevo odikd aco-
va, Onou undpxouv Kagé nwvakideg on-
gavong Tou otabpoul. Yndpxel eniong
Swpedv xwpo¢ otdbueuong Pnpootd
oto otabpo.

0&iki npécPBaon oto otadud MnAewv
Mvetal pe IX autokivnto kal undpxouv
neploplopévec Béoelc otdbueuong otnv
nePLOXN Tou PikpoU otabpou, n 6€on tou
onofou onpaivetal ye ka@é nivakida and
Tov 081K d&ova nou odnyel oTIc MnALEC.
To tpawvakt tou lMnAlou diatiBetal npog
evolkiaon petd and oxetkd altnua oe
OAn TN SldpKela Tou £TOUC.



ENGLISH

his 60cm gauge line, one of the nar-

rowest in the world, is home to the loco
and the 4 cars of “Moutzouris”, a common
Greek nickname reserved for someone who
turns things black, an obvious choice in the
days of steam.
The route between Ano Lehonia and Milies
is mountainous, filled with lush vegetation.
With maximum speed 20km/h the train is
climbing Pelion, stopping for 15 minutes at
the Ano Gatzea and arriving to Milies, in a
total journey time of about 90 minutes.
The train of Pelion does not offer only a
magical trip. It is also an architectural rail-
way monument, with arched bridges, tun-
nel entries and retaining walls.
One can admire the five-arched stone
bridge of Kalorema and the big steel bridge
of Taxiarhis or the De Chirico’s Bridge, af-
ter the name of the Chief Engineer father
of the great painter. At this point the train

crosses a bridge that is straight, but the
tracks that lie on it are actually curved.

At Milies, the tourists would admire the
village’s stone footpaths, the traditional
guesthouses, the church of Taxiarhes which
had been constructed before 1741, the
museum of folk art, the library and many
others...

The mythical route

The little train of Pelion crosses the mythi-
cal routes of the Centaurs and the Dodeca-
theon as, according to the Ancient Greek
Mythology, Pelion was the summer habitat
of the twelve Gods of Olympus.
Somewhere in the dense forest covering the
slopes of Mt. Pelion lived the Centaurs and
at this site, took place the mythical battle
involving the Centaurs and the Lapiths, for
the sake of beautiful Ippodameia.

Deep in the gorge of Taxiarhis lies the cave

of wise Centaur Heiron, who was a heal-
er and had given to Achilles’s parents the
spear. This spear Achilles used in the Tro-
Jjan War for healing the wunds. The cave of
Heiron is exactly at the foot of the rock,on
which the chapel of Taxiarhis can be found
today.

It is said that, inside that cave, is the begin-
ning of a path that connects this cave to a
similar one in the area of “Malaki” or even
further, to the hill of Goritsa on the east
side of the city of Volos.

The little train has a story

This historical little train, that used to op-
erate the whole route between Volos — Mi-
lies, is literally running on the tracks of the
historical railway line, the construction of
which began in 1892. In 1896 the first part
of the line, namely until Ano Lehonia had
been delivered. The rest part until Milies,
would have to wait until 1903.

The chief engineer of the project was Eva-
risto De Chirico, father to the well known
painter and sculptor Giorgio De Chirico,
who was born in Volos. The train would in-
spire him later and take its place in many of
his creations. In many works there is a mini-
ature train silhouette, half-hidden behind
walls and arches such as...seen through
a child’s spying gaze into the big works of
adults.

Access

Ano Lechonia - Milies

The little train of Pelion operates from
spring till autumn on a return journey to and
from Milies. The total journey time is 1 hour
and 30 minutes, including a 15 min. stop
at the picturesque station of Ano Gatzea,
where coffee, refreshments and local
tsipouro are available. A visit to the “Olive
Tree Museum” is also possible.

Acces to Ano Lechonia Station

(at a distance of 12 km from Volos)

By bus line Volos/Lechonia/Platanidia. The
station is situated approximately 50 m
from the bus stop.

By car: At Ano Lechonia on the left side of
the main road, where signposts of brown
colour clearly show where the station is.
Parking space in front of the station build-
ing is also available.

Road access to Milies Railway Station
The station can be accessed by car and has
limited available parking space. Signposts
of brown colour showing the direction to
the station can be found on the main road
towards Miljes.

The little train of Pelion is available for
renting upon request during the year.




— FRANCAIS

a voie ferrée, l'une des plus étroites du

monde (60 centimétres) porte les quatre
wagons en bois de “Moutzouris” (“Barbouil-
leur”), surnom traditionnel du petit train,
en référence a la vapeur et a la fume, que
sa locomotive, autrefois laissait échapper
sur son passage.

Entre Lechonia et Milies, la trace est es-
carpe, avec une végétation trés dense. Avec
une vitesse des 20 km a (heure, le Petit
Train monte a Pélion, s‘aréte a Ano Gatzea,
et arrive a Milies, avec une durée de voyage
totale de 90 minutes.

Le train de Pélion offre une route mag-
nifique mais il est aussi un monument
d‘architecture ferroviaire avec les ponts
en pierres de taille aux arches, des murs de
souténement, des arcades et les entrées de
tunnels.

Une mention spéciale pour le pont en
plerres de taille a cing arches de Kalorema,
et pour le Pont métallique de Taxiarchis,
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surnommé “le Pont de Chirico”, nom de son
concepteur, pére du grand peintre Giorgio
de Chirico. En passant sur ce pont, les railles
forment une courbe, alors que le pont est
parfaitement rectiligne.

A Milies nos visiteurs peuvent admirer des
pittoresques petits rues en pierre, des mai-
sons d'hétes traditionnelles de charme,
l'église de Trois Archanges- érigée avant
1741- le muse du folklore, la bibliothéque
et beaucoup plus...

La route des mythes

Le petit train du Pélion croise la route
mythique des centaures, mais aussi celle
des Douze Grands Dieux de ['Olympe tout
proche, qui avaient coutume de passer ['été
aux frés, dans la belle région, selon la my-
thologie.

C'est sur ses pentes couvertes de forets
touffues ou vivaient les Centaures, et c'est
a cet endroit, qu'eut lieu la célébre bataille
entre les Centaures et les Lapithes, qui se

disputaient la belle Ippodameia.

Dans le ravin de Taxiarchis, se trouve la
grotte du Centaure Chiron le Sage, qui
était guérisseur, ayant offert aux parents
d’Achille le fameux javelot, que I héros utili-
sa plus tard pendant la guerre de Troie pour
remédier les plaies. La grotte de Chiron se
trouve au pied du rocher sur lequel est con-
struite lactuelle Chapelle de Taxiarchis.

On raconte qu'un passage secret partant
de lintérieur de cette grotte rejoint a tra-
vers la montagne une autre grotte prés de
Malaki, et méme qu'il pourrait aboutir en-
core plus loin, jusqu’a la colline de Goritsa,
a l'entrée de la ville de Vblos.

Le petit train a une histoire

Le Petit Train historique, qui autrefois re-
liait Volos a Milies, emprunte aujourd’hui
un trace charge d’histoire. En effet, sa con-
struction débute en 1892, avec un premier
trongon, jusqu’ a Lechonia, finalement livre
en 1896. Le tron¢on restant jusqu’ a Milies
fut construit en suite, pour une mise en ser-
vice en 1903.

La responsabilité du chantier fut confiée a
lingénieur Evaristo de Chirico, pére du pain-
tre célébre Giorgio de Chirico, n‘a Vilos.

Le train l'a plus tard inspire, et occupe dans
son ceuvre un réle important. On retrouve
en effet dans de nombreux tableaux du
maitre, la silhouette lointaine d’un petit
train, souvent a demi cache derriére des
murs ou des arcades, figurant peut étre le
regard furtif d’'un enfant “épiant” le monde
des adultes.

Acceés

Ano Lechonia — Milies

Le Petit Train circule du printemps a l‘au-
tomne, avec un trajet aller-retour sur Mi-
lies. Durée de voyage 1h30, dont 15 min-
utes darrét a Ano Gatzea, le pittoresque

petit gare, qui vous accueillera avec des
boissons fraiches, un café, ou un “tsipouro”
local. A Ano Gatzea une visite du “ Musée d’
Olive” est aussi possible.

Acceés a la Gare d’Ano Lechonia

(12 km de \/élos)

En bus: prendre la ligne Viélos /Lechonia /
Platanidia. La gare se trouve a 50 métres de
l'arrét du bus a Ano Lechonia.

En voiture: méme trajet. A Ano Lechonia,
prendre la petite rue sur la gauche signalée
par une pancarte touristique marron et
jaune, visible de la route départementale.
Parking gratuit sur la place de la gare.

Access a la gare de Milies

Plus simple en voiture. Peu de places de
parking autour de la petite gare de Miljes.
Suivre le panneau touristique marron et
jaune, a gauche, en arrivant dans le virage
avant le village

Le Petit Train est disponible a la location sur
demande toute l‘année.
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Pour la contribution d la traduction en frangais
remerciements a:

Mme Marie Elizabeth Helly et

Mme Katia Stampouli (textes traduits en commem-
oration de son pére Emmanuel Stampoulis)



— DEUTSCH

Die Pilionbahn fdhrt auf einer der
schmalsten  Eisenbahnstrecken der
Welt (60 cm). Die Lokomotive oder der
. Moutzouri“, wie die Pilionbahn auf Grund
ihres Dampfantriebs und des Rauches, den
sie auf ihrer Fahrt ausstiefs, friiher genannt
wurde, zieht 4 Waggons an.

Von Ano Lechonia bis Milies ist die Strecke
bergig und fihrt an Uppig bewachsenen
grinen  Hdngen entlang. Mit einer
Geschwindigkeit von 20 Stundenkilome-
tern steigt die Bahn das Pilion-Gebirge hi-
nauf, hdlt sodann 15 Minuten lang in Ano
Gatzea und erreicht schliefSlich Milies. Die
ganze Fahrt dauert 90 Minuten.

Die Pilionbahn bietet nicht nur eine fas-
zinierende Bahnreise. Die Bahnstrecke mit
ihren Bogenbriicken, Rundbdgen und Tun-
nels ist auch selbst ein Denkmal der Eisen-
bahnarchitektur.

Besondere Proben dieser Architektur sind

die flinfbégige Steinbriicke Kalorema und
die Stahlbriicke des Taxiarchen, die nach
dem Bauingenieurs der Bahn und Vater des
grofsen Malers auch De Chirico — Briicke
genannt wird. Dort angelangt macht die
Bahn eine Kurve, wéihrend die Briicke selbst,
auf der sie fdhrt, gerade ausgerichtet ist.

In Milies kénnen die Besucher die maler-
ischen Saumpfade aus Pflasterstein, die
traditionellen Herbergen, die vor 1741
erbaute Taxiarchis-Kirche, das Volkskun-
demuseum, die Bibliothek und andere Seh-
enswlirdigkeiten bewundern.

Strecke der Mythen und Sagen

Der Streckenverlauf der Pilionbahn folgt
den mythischen Spuren der Kentauren und
der zwdélf griechischen Gdétter, denn das
Pyliongebirge war der Sage nach nicht nur
der Berg der Kentauren sondern auch die
Sommerresidenz der 12 Gétter des Olymp.

An seinen dicht bewaldeten Héngen lebten
die Kentauren und genau dort fand auch
die legenddre Kentauromachie, der Ken-
taurenkampf, zwischen den Kentauren und
den Lapithen um die Gunst der schénen Hip-
podameia, statt.

Inmitten der Taxearches-Schlucht befindet
sich die H6hle des weisen Kentaurs Cheiron,
des heilkundigen Kentaurs, der den Eltern
von Achilles den Bogen schenkte, den dies-
er im Trojanischen Krieg verwendete und
der die Wunden heilte, die er selbst zufiigte.
Die Héhle des Kentaurs Cheiron befindet
sich genau am Grund des Felsens auf dem
heute die Taxearchis-Kirche steht.

Es heifst, dass es im Innern der Héhle ein-
en Pfad gibt, der durch den Berg fiihrt und
zu einer gleichartigen Héhle in der Gegend
Malaki” oder noch weiter, bis zum Hiigel
von Goritsa im Osten der Stadt Volos fihrt.

Die Geschichte der Pilionbahn

Die historische Pilionbahn, die friher die
Strecke Volos — Milies befuhr, fuhr auf
einer ebenfalls historischen Bahnstrecke,
deren Bau im Jahre 1892 mit dem ersten
Streckenabschnitt bis Lechonia begann und
der schliefSlich im Jahre 1896 in Betrieb ge-
nommen wurde. Im Anschluss daran wurde
die Reststrecke bis Milies gebaut und im
Jahre 1903 in Betrieb genommen.

Die Bauaufsicht iber das Bahnnetz hatte
Evaristo De Chirico, der Vater des beriihm-
ten Malers Giorgio De Chirico, der in Volos
geboren wurde.

Spdter sollte die Bahn den Kiinstler inspi-
rieren und ihn in Gedanken bei allen sein-
en Gemdlden sténdig begleiten. Auf vielen
seiner Werke findet sich, gewéhnlich vers-
teckt hinter Mauern und Zimmern, sowie ...
der versteckte Blick des Kindes auf die
Werke der Erwachsenen, das kleine Abbild
einer Eisenbahn.

Zugang

Ano Lechonia - Milies

Die Piliobahn fdhrt vom Friihjahr bis zum
Herbst von Ano Lechonia nach Milies und
wieder zurtick. Die Fahrt dauert 90 Minuten
einschlief3lich einer viertelstiindigen Un-
terbrechung in dem malerischen Bahnhof
von Ano Gatzea, mit Gelegenheit zu einem
Kaffee, einem Erfrischungsgetrdnk, einem
JIsipouro”, dem lokalen Tresterschnaps
oder einem Besuch zum Olivenmuseum.

Zugang zum Bahnhof von Ano Lechonia
(Entfernung von Volos: 12 km)

Mit dem Bus der Buslinie Volos — Lechonia —
Platanida. Der Bahnhof befindet sich 50 m
von der Bushaltestelle entfernt.

Mit dem PKW: In Ano Lechonia weisen
links von der dortigen HauptstrafSe braune
Verkehrsschilder auf den Bahnhof hin. Vor
dem Bahnhof gibt es auch einen kosten-
losen Parkplatz.

Zugang zum Bahnhof von Milies

Mit dem PKW. In der Ndhe des kleinen
Bahnhofs, dessen Lage durch braune Hin-
weisschilder auf der nach Milies fiihrenden
StrafSe angezeigt wird, gibt es eine begrenz-
te Anzahl von Parkpldtzen.

Die Pilionbahn kann das ganze Jahr (ber
auch angemietet werden.




___ pycckul

/70 00HOU U3 CAMbIX  Y3KUX
IHe/Ie3HOOOPONMCHBIX JIUHUL B  Mupe
(Bceeo 60  caHmumempos)  xooum
cocmosuwud U3 Yyemslpex — BA20HOB
J1e2eHOApHbILU  «Myd3ypucy»  (c epeu.
«Tpyboyucm»). Imo Ha3BaHue 3aKkpenusaoCh
3a N0E300M CO BpemeH NepBbIX NAPOBO308B,
BbINYCKABWIUX U3 MPYbbl 02POMHbIe 06/1aKa
ObIMa.

Om cmaxyuu AHo JlexoHbs u 00 depesHu
Munbec mapuwipym npoxooum no 20pHol
MecmHOCMU, nepecekas ymonaroujue B8
3es1eHu CKJI0Hbl. CO CKopoCcmbo 0KoJsio 20
KM 8 4ac, Noe30 NOOHUMAemMCcs NO CKJIOHAM
2opb! [lenuoH, ocmaHasausaemcsi Ha 15
MUHYM Ha cmaxyuu AHo fam3sea, a 3amem
npodosixaem csol mapuwpym, u yepez 90
MUHym npubsisaem 8 Musbec.

oe30 lenuoHa-HemosbKoyBIeKameabHoe
nymeuwecmsue. Smo YHUKQ/IbHbI
NAMAMHUK XHene3Ho0opox#HoUl
apxumeKmypbi, C €20 ApOYHbIMU MOCMAMU,
apKamu U MOHHEJIIMU NO BCeMy MAPWIPYmy.
HeobbiKHOBEHHbIMU obpazuyamu

apxumeKmypbl MOCMOB MOXCHO HA38AMb
KameHHbIU mocm Kasopema, cocmosuiud
U3 NIMu apok, u 6o/bwol Memasnuyeckudl
mocm Takcuapxa uiu mocm [fe Kupuko,
HA3B8AHHBIO UMEHeM UHXeHepd U omud
3HAMEeHUMOo20  XYOOXCHUKA-CHoppeaucma
J#opoxco de Kupuko. B 3mol moyke noeso
bydem 0Bu2amscs no Kpusol JUHUU, B
mo Bpemsi Kak MOCM, N0 KOMOPOMY OH
osuxcemcs, npamod.

B Munbec  Hawu  eocmu  Mo2ym
nostoboBammCcs HUBONUCHBIMU
MOWIEHBIMU ~ YJIOYKAMU, MPAOUUUOHHBIMU
20cmesbiMu 0OMamu, NOCeMUMb UepKoBb
Takcuapxos, nocmpoeHHyr 0o 1741 200a,
ponbkIopHBIL  My3ed,  bubsuomeky U
MHOo20€ Opyeoe...

Jopoza mugos u nezeHd

[Moe30 [NesiuoHa npoxooum No MUGUYEeCKUM
mponam  KeHmaspos U  0BeHaouamu
2peveckux 60208,  BeOb,  CO2ACHO
muconozuu, Ha 2ope [leauoH obumasiu
KeHmaspbl U, 30ecb HAXo0UusdCh JIeMHSAS

pe3udeHuyus 12 6oeos Oaumna.

Ha necucmbix ckaoHax [lenuoHa xcusau
KeHmaspbl U 30ecb, paou npekpacHol
funnodamuu, — Npou3oW/Ia  3HAMeHUMAas
KeHmaspomaxusi - mugudeckas bumsa
Mexdy KeHmaspamu U 1anugamu.

ny6oko 8 yujesnse Takcuapxa Haxooumcs
newepa Myopoeo  KeHmaspa-uesaumess
XupoHa, Komopbiti nodapus pooumessam
AXUsia Konbe, Komopoe no3oHee eepoll
ucnosb308as1 BO Bpems TPOSHCKOU BOUHbI
U UCYesISNT UM HaHeceHHble BOUHAM PaHbl.
lewepa KeHmaspa XupoHa HAxo0UMCs
NPSMO Y NOOHOMUS CKA/ibl, 20€ Ce200HS
Haxooumcs 4acosHs Takcuapxa.

[oBopsM, YmMo BHYMPU Haxo0umcs mpond,
Komopas nepecekaem 20py U3HYympu U
coeduHsem newepy XupoHa co cxoxcell
newepoli 8 patioHe «Manaku», unu sedem
ewe oasnbwe, 00 xonma lopuud, 4Ymo
Haxooumcs BocmoyHee 20poda Boioc.

Y maneHbko020 noe3da ecms cs05
ucmopus

Mcmopudeckud  noe3d,  Kypcuposaswiuli

paHee N0 XUBONUCHOMY — Mapuipymy
Bosioc - Munbec, 08ueascs no He meHee
ucmopuyeckol enesHou dopoee,
cmpoumenibcmBo  Komopol  HA4asaochb

B 1892 200y. [llepsbill y4acmok dopoau
00 cmaHyuu JlexoHbs 6bla 3aKOHYEH B8
1896 200y. 3amem O6bina docmpoeHa
ocmaswasicd  4acme  xenesHold  0opoeu
0o OepesHu Muibec U BBedeHa B
akcnayamauuro 8 1903 200y.

CmpoumesnibCmBoOM — Je1e3HO00POHCHOU
cemu pykosodusn 3sapucmo 0e Kupuko,
omeuy 3HAMeHUmMoz2o HusonuCyd,
ypoxceHya 2o0poda Bosoc, [pHopdmwo Oe
Kupuko.

Bnocnedcmsuu noeso cmaxem
BOOXHOBEHUEeM 0J15 XYOOMHUKA U 3alimem
docmoliHoe Mecmo B e20 MBOPEeHUsIX.

Bo  MHO2uX  KAPMUHAX — XUBONUCUA
npucymcmayem  Hebosbwol — cuayam
noesda,  Komopbll, KAk  NPAsuso,
HanosoBUHY CKPpbIM 3d CMeHamu U
apKamu, Kak... u 8327180 peberka, ykpaokol
CcMOMPAWUL Ha MUP B3POCTIbIX.

Kak do6pambcs

AHo JlexoHbs - Munbec

XenesHnas Oopoea  pyHKUUOHUPYem  C
BeCHbl No oceHb. [1oe30 00uH pas 8 0eHb
cosepwiaem Mapwipym no HanpasieHuro
K Musbec u obpamwHo. Bpemsi 8 nymu
7 yac 30 muHym ¢ ocmaHoskol Ha 15
MUHYM Ha XusonucHol Cmaxyuu AHo
fam3ea, 20e MOXCHO BbiNUMb YaLIEYKY
Koge, npoxsadumesibHble HANUMKU U
nonpobosams MecmHoe yunypo.

Kak do6pambcsi o cmaHyuu AHO
JlexoHbs

(Haxooumcs 8 12 kM om 20poda Bosioc)

Ha petlicosom asmobyce no mapuwpymy
Bonoc/JlexoHbsa/lMnamarHudbs.  CmaHyus
pacnosioxeHa 8 50 mempax om
asmobycHol 0CMAaHoBKU.

Ha asmomobuse: B AHo JlexoHbs no momy-
e mapuipymy, 20e ¢ 1esol CmMopoHb! Om
21asHol  dopoau  UMeromcs  ykazamesu
KOpUYHeBo20 — UBemd,  YKdsbiBaroujue
Ha HanpassieHue K xene3HooopoxHol
cmaruuu.  Meped  30aHuem  CMaxHyuu
umeemcs becniamHas NapKoBKa.

Kak do6pambcs 0o cmaHyuu Munsec
Ha  cmaHyuro  moxcHo — dobpamscs
Ha  asmomobusie.  30ecb  UMeemcs
02pPAHUYEHHOe — KOJlu4ecmso mecm  OJis
NApKOBKU. YKazamesiu Kopu4yHeso20 usema
800s1b 00pO2U NOKA3bIBAOM HANPABJ/IEHUE
K OepesHe MuJibec.

B meyeHue sceeo 200a noe3o [lesuoHa no
3anpocy npedocmassigemcs 8 apeHoy.
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la tnv napaxwpnon pwtoypa@ikol UAikou, euxaptatoUue Bepud:
Thanks for providing photographs to:

Merci pour les photos pour ce feuillet publicitaire:

Vielen Dank fiir die Verfiigung des Fotomaterials:

3a npedocmasnerHue pomomamepuana ocobasi 6;1a200apHOCMb.
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www.pelionweb.gr thanos29.blogspot.gr oliverscottage.gr
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sidirodromikanea.blogspot.gr geofylakto.blogspot.gr
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MANpo@opiec oxeTika pe Ta SpoPoAdYIa, TIC TIWEC, TIG KpaToELlg BEcewy, TNV €kdoon
eloltnpiwy, kabwc kal yia nibavég evolkliaoelc napakaiouue aneubuvBeite oto
rpageio Ta&biwv tng TPAINOZE oto BoAo:

066¢ Anuntpladog 186 & Maupokopdatou

T/F: 2421039723

E: grafeio.volou@trainose.gr

Information about schedules, prices, seat reservations, ticket issue, as well as renting
possibilities please contact TRAINOSE's Agency in the town of Volos:

Dimitriados Street 186 & Mavrokordatou

T/F: +30 24210 39723

E: grafeio.volou@trainose.gr

Pour toute renseignement concernant les horaires, les tarifs, les réservations, ['’émission
des billets, ainsi que pour et une éventuelle location, priere de contacter ['‘agence
TRAINOSE a Vélos:

Rue Dimitriados 186 et Mavrokordatou

T/F: +30 24210 39723

E: grafeio.volou@trainose.gr

Flr Auskdinfte beziiglich des Fahrplans, der Preise, der Reservierung von Pldtzen, der
Ausstellung von Fahrkarten, sowie fir eventuelle Anmietungen wenden Sie sich bitte an
das Reisebliro der TRAINOSE in Volos:

Dimitriados 186 & Mavrokordatou

T/F: +30 24210 39723

E: grafeio.volou@trainose.gr

175 nosydeHust UHGopmMayuu o pacnucaqul, ueHax, 6poHUpoBaHUU Mecm,
npuobpemeHuu busiemos, a Makx e 0 BO3MOXCHOU apeHde Noe30d, CBAMUMECH C
mypaeeHmcmBaom TRAINOSE 8 2opode Bosoc:
Ynuya Jumumpuadoc 186 u Maspokopdamy
T/F: +30 24210 39723

E: grafeio.volou@trainose.gr

TRAIN(C /=




